region in bewegung

Klimaschutzteilkonzept Mobilitat im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg

Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

» Mobilitatsstrategie fur die nachsten 10-15 Jahre

Pilotprojekt fur
regionale Mobilitatskonzepte

4

Mobilitat ist Grundlage fur gesellschaftliche Teilhabe.

Verkehrsinfrastruktur und offentlicher Verkehr sind
damit Teil der Daseinsvorsorge.

verkehrsmittelubergreifend und integrativ

projektorientiert

Ein gutes Mobilitatsangebot erhoht die Lebens-
Querschnittsthemen aufgreifen und vertiefen qualitat und starkt den Wirtschaftsstandort.

offener dialogorientierter Planungsprozess * Der demografische Wandel erfordert neue Losungen.

Abstimmung Projektteam

Beirat, Entwicklungsagentur

A Analysephase B CO,-Bilanz/Potenziale C Maf3nahmenkatalog / D Controllingkonzept,

Analyse Verkehr, Klimaschutz Erstellung Bilanz, Handlungsplan Kommunikationsstrategie

und Regionalentwicklung, Erarbeitung Erarbeitung MaRnahmen aufbauend Indikatoren und

Auswertung Unterlagen, ggf. Minderungspotenziale und = auf Analysen und Workshops, Instrumentarium

erganzender Erhebungen sowie | Szenarienerstellung, Handlungsplan mit Wirkungen, Controllingprozess, Strate- . : e
Expertengesprache, Wirkungsanalysen Kosten, Arbeitsaufwand, gie Offentlichkeitsarbeit, KielRegion plant Masterplan Mobilitat als Stadt-
Dokumentation der Ergebnisse Wertschopfung und Umsetzung Einstieg Umsetzung Land-Stadt-Konzept (Kiel, Kreis Rd-Eck, Kreis

Plon und Neumtunster,ab 201 6)

Workshops ANFAHREN UND HANDELN 2 .
Akteurs- - ‘ AktivRegion bereitet Mobilitatskonzept vor (ab

gesprache Workshops EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN 2X Ende 2015), Fokus auf landlichen Raum und
MobilitatsApp

Verwaltungs- Workshops ANNAHERN UND AUFSTEIGEN

X Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg als
ra

Workshops ELEKTRIFIZIEREN UND KOMMUNIZIEREN Pilotprojekt und raumliche sowie inhaltliche

15.10. Offentl. Auftakt: anderen Mobilititskonzepte
Region in Bewegung prasentation

CO.-Bilanz Akteure und Netzwerke im

Entwicklungsagentur
* Verkehr ist wesentlicher Verursacher fur CO,-Emissionen (im Bereich Mobilitit Akti‘nen

Kreis Rendsburg-Eckernforde mit einem Anteil von 45%) KielRegion Gerr‘n (reise

* Bilanzierung erfolgt fur den Teilbereich Verkehr nach dem Tourisrr.eine
Verursacherprinzip

Klimabundnis A
e Hauptverursacher ist der Motorisierte Individualverkehr (MIV) AK Elektromobilitat SH Wirts‘fbrderung

* Handlungsansatz fur klimafreundliche Mobilitat: KImas’manager Initiative im Amt Hiittener Berge ‘

Starken des Umweltverbundes als Alternative zum Kfz -
AK Mobilitatskonzept

Schienen- AktivRegion Eider-Treene-Sorge

personen-
fernverkehr S arketing

1.079 Ve Treffen der AktivRegion-Manager

0,66%  spNv ] ]
o Verkehrsb‘e (2x im Jahr bei der WFQG) L.chschule
e (’undesministerien

OPNV nah.sh Lan
‘ ’enbeirat

2.805 Regionales Kompetenzcenter OP
1,71%
eirat

Fahr
Selbsthilfe ‘rbehinderter e.V.

CO,-Emissionen im Verkehr nach Verkehrsarten Vergleich von Fahrleistung und CO,-Ausstol3 CO,-Emissionen in t pro Einwohner (Verkehr)

t c02/lahr CO2-Ausstold Fahrleistungen t CO2/Jahr
180.000 in t/Jahr in Mio. Pkm/Jahr 36

167.000 1.140
160.000 - 2
= OPNV 166.000 - 556 !
140.000 - —— .
' 25 Deutscher
120.000 7 " SPNV 164.000 - 00 Durchschnittswert
100.000 - _ 163.000 L 4 B 2,0 -
'?Ch'e"e;phersone"' T Teilbereich Verkehr
80.000 - ernverkenr i 15 -
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60.000 - = Flugverkehr .
160.000 . 1.040 1,0 +
40.000 -
=MV 159.000
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' 158.000
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Willkommen!

Woher kommen Sie und
wie sind Sie im Alltag unterwegs!

Woher kommen Sie?

Ahlefeld-Bistensee

Lohe-Féhrden  \ & '

 Ostenfeld (Rendsburg)

Elsdorf-Westermiihlen

Hamweddel

Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie
die meisten Wege im Alltag zuruck!?

e e
——————————————————I—————
———————ee e



Ouiz
Wie viele E-Rader wurden 2014 bundesweit
verkauft?
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Im Jahr 2014 wurden deutschlandweit (03‘0
ca. 480.000 E-Rader verkauft. o £
586%

600.000 Verkaufssteigerung
von 2007 bis 2014

500.000

; o aller Deutschen
interessieren sich
410.000 .

400.000 : fUI" eln E-Rad

310.000 iber

300.000 o

200.000 @

150.000 Gesamtbestand

110.000

=g jedes 8.

. | - neu verkaufte Rad war 2014 mit
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 E_U nte rst[jtzung ausgestattet




Ouiz
Wie viele Elektro-Pkw wurden 2014 bundesweit
neu zugelassen?
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Im Jahr 2014 wurden deutschlandweit
ca. 8.522 E-Pkw neu zugelassen.

10.000

9.000 Neuzulassungen wurden

im Dezember verzeichnet
8.000

- 0,03%

5.000 betrug der Anteil elektrischer
Pkw am gesamten Bestand im
4.000

Januar 2014

3.000

o 2 7 I 3 5
1.000

()
0 - Hybrid-Pkw wurden 2014 ins-
2009 2010 2011 2012 2013 2014 gesamt neu zugelassen




Anfahren und Handeln

Pendlerraum

Pendlerstrome

im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg

s

Fockbek

Legende

O Oberzenztrum
Rendsburg Mittelzentrum

Pendleraufkommen
N unter 250
mmm 250-500
B 500-1.000

[ ] uber 1.000

Entfernungen
wesmunter 10 km
10 - 30 km

— uber 30 km

Auspendlerquote *

<50 %
> 75 %

* Anteil der Auspendler an der Zahl
aller Erwerbstatigen einer Gemeinde

50-75%

Quelle:

eigene Darstellung
Kartengrundlage:

Kreis Rendsburg-Eckernforde
Datengrundlage:
Bundesagentur f.Arbeit

Analyse Pendlerraum Rendsburg

 Konzentration der Pendlerstrome im Lebens-
undWirtschaftsraum auf Rendsburg

» uber die Region hinaus orientieren sich die
Strome auf die Oberzentren Kiel, Neumtinster,
das Mittelzentrum Eckernforde und nach
Hamburg

Analyse intermodale Schnittstellen

o gut ausgebaute Mitfahrerparkplatze (P+D) in
Budelsdorf (A7) und Schacht-Audorf (A210)

 P+R und B+R am Bahnhof Rendsburg und
Schilldorf

* im Zusammenhang mit den Tunnelbauarbeiten
wurde 2013 ein P+R-Parkplatz in der Nahe des

FuB- und Radtunnels (sudlich des Kanals)
eingerichtet,jedoch nicht gutangenommen

Alt Duvenstedt

Eckernférde

Jevenstedt

Neumiunster

Hamburg

llen Suchassistent

PENDLERPORTAL

Zusammen zum Ziel

Pendlerportal.de - Einer der MarktfUhrer kostenloser
Mitfahrgelegenheiten speziell fir Pendler!

Ankunft am Zielort

Abfahrt am delort

Rendsburg, Deutschland

MO DI Mi

Pendlerportal Schleswig-Holstein

kostenloser Online-Servie fur die Organisation von
Mitfahrgelegenheiten (seit 201 0)

Imagekampagne zum Start des Projekts, aber sehr
geringe Nachfrage

offensichtlich Angste vorhanden, bei Unbekannten
mitzufahren

das Angebot ist nicht barrierefrei, d.h. fur Menschen mit
Mobilitatseinschrankung/Rollstuhl nicht nutzbar

innerhalb der Gruppe der Berufspendler/innen fehlt eine
differenzierte Zielgruppenorientierung

™
Chancen und Potentiale =

NEZS

Wa
Planersocietat
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kurze Alltagswege als Chance fur
Nahmobilitat:

70 % aller Wege im Lebens- und
Wirtschaftsraum sind kurzer

als 5 km

Potenzial fur Fahrrad und Pedelec
auf Strecken bis 10-20 km

Kfz-Fahrten sind im Durchschnitt
nur | 1,5 km lang

Pendlerbeziehungen innerhalb des
Lebens- und Wirtschaftsraumes
sind kurzer als 10 bzw. 5 km

Pendlerbeziehungen nach Kiel,
Neumtunster, Eckernforde und

Hamburg an OPNV-Achsen mit
Direktverbindungen




Anfahren und Handeln

Wirtschaftsverkehr

Lage, Anbindung und Erreichbarkeit

Legende
Gewerbe/Industrie

Wohnen
Autobahn
Bundesstralde
LandesstralSe
Kreisstralde

Schienenverkehr

a\

S & )
BN
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Alt Duvsnstédt

Borgstedt

Rickert

L

DA ;ﬂé _

evenstedt

Nord-Ostesee-Kanal: Standortfaktor und Barriere
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Herausforderungen

e Zunahmen im Lieferverkehr durch eCommerce

 Klimaschutzziele 2050: Einsparung des Endenergiebedarfs
um 40-60 % im SektorVerkehr

* Weiterentwicklung alternativer Antriebstechnologien auch
fur Guterverkehr

. N/
Chancen und Potentiale i@?

 Verlagerung auf andere Verkehrstrager

E-Lastenrad fur die letzte Meile
(z.B. Pilotprojekt ,,Ich ersetze ein Auto®)

Bahn und Binnenschiff fur den uberregionalen Verkehr

Erreichbarkeit von Gewerbestandorten nicht nur uber
StraBennetz, auch Schiene und WasserstraBBen nutzen

Gewerbeflachenentwicklung an OPNV-Achsen orientieren

|

Starken und Schwachen

zentrale Lage in Schleswig-Holstein,
gute Einbettung in das uberortliche Stra3en-
und Schienennetz

Nord-Sud-Achse: Bundesautobahn A7,
Schienenfernverkehr Danemark —Hamburg

Anbindung nach Kiel: Autobahn A 210,
30-Minuten-Taktim Schienenverkehr

vergleichsweise schlechte Anbindung in
westlicher Richtung (z.B.Heide)

Nord-Ostsee-Kanal als wichtiger touris-
tischer und wirtschaftlicher Standortfaktor

.
N C AN

chacht-Audorf

o
' 5
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D —
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SchUHdor

3

Nord-Ostsee-Kanal als starke Barriere fur
Nord-Sud-Querung

gute verkehrliche Anbindung der Wirt-
schaftsstandorte im Lebens- und Wirt-

schaftsraum Rendsburg (StraBBe, Schiene,
Wasser):

Potenzial fur kombinierte Verkehrslosungen
(Guter- und Beschaftigtenverkehr)

Einbahnring in Rendsburg als Kfz-orien-
tierter StraBenraum:

Trennwirkung fur Nahmobilitat bzgl. der
Erreichbarkeit der Innenstadt

Quelle:

eigene Darstellung
Karten-/Datengrundlage:
Kreis Rendsburg-Eckernforde

S
Lasten-Pedelec mit Potenzial im

>
. | G % ; f ety (FEhre
- D e ele haus Schleife
> 3 o Rat|
A £ . R RS Nordmark-
A halle

& ’ by A
N

Best Practice

Pilotprojekt ,,ELMO - elektromobile urbane Lieferverkehre*

 Erforschung batterieelektrisch angetriebener Nutzfahrzeuge in stadtnahen Bereichen
 Strecken von unter 100 km, Einsatz von zehn Fahrzeugen (Lkw von 3,5 - [2Tonnen)

* NRW, Laufzeit: September 201 | bisAugust2014
Pilotprojekt ,,NaNu - Nachtbelieferung mit elektrischen Nutzfahrzeugen®

* Nutzung verkehrsamer Nachtzeiten fur den Wirtschaftsverkehr ohne Larmschutzmal-
nahmen zu beeintrachtigen (innerstadtischer Belieferungsverkehr)

 zwei Elektro-Lkw (7,5 t),vollelektrischer Mehrschichtbetrieb mit Batteriewechselsystem
 Berlin-Brandenburg, Laufzeit:Januar 201 3 bis Dezember 2015
Pilotprojekt,,Ich ersetze ein Auto™

e Ersatz von konventionell betriebenen Kfz durch Elektro-Lastenrader
o Einsatz im Kurierdienstsektor (acht Kurierdienste bundesweit)

 Ergebnis: 42 % der von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren durchgefuhrten Auftrage
substituiert = ca.53-56 t CO2-Einsparung (im 2| Monaten)

o Laufzeit:April 2012 bis Juni 2014

wa
Planersocietat
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Chancen und Potenziale

Einsteigen und Umsteigen

OPNV

Einzugsbereich der Haltestellen

und Takt im Busverkehr

Legende

Haltestelle

Einzuggebiet 300m
Takt
20 min
30 min
@® 60min
ca. 2 Stunden
Zeitweise

O
@ keinTakt
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Bahnstrecke mit Bahnhof

Buslinie mit Liniennummer
und Endhaltestelle

nur zeitweise Bedienung
(nahere Details im Fahrplanheft)

Bedienung nur in einer Richtung

Uberlandlinie (Regionalbus)
(alle Linien von / bis Rendsburg ZOB)

Quelle: T.H. Sievers

—

2 N

Echtzeitinformation: Online-Fahrplaninformationen, App mit
Echtzeitauskunft und Ticketkauf (Landesweites Projekt bis 2016)

Ausbau multimodaler Angebote

burgeschaftliches Engagement, z.B. Burgerbus, Mitfahrerbank

Potenziale fur bedarfsorientierte Angebote,
z. B. Flachenangebote statt Linienverkehr, Schuler-Chipkarte

Reaktivierung der Schienenstrecke bis Rendsburg-Seemuhlen

bzw. Fockbek

Kooperation der Akteure und Vernetzung der Angebote:
Bus und Bahn, burgerschaftliche Initiativen, Taxigewerbe,

Fahrdienste

Quelle:

eigene Darstellung

Karten-/Datengrundlage:

Kreis Rendsburg-Eckernforde

Starken und Schwachen

®
®

L LR
sRamsei

leistungsstarke SPNV-Achsen: 30
Minuten-Takt Richtung Kiel seit 2015
und geplant mit dem nachsten Fahr-
planwechsel Richtung Hamburg

neuer Bahnhof Schulldorf mit Bus-
shuttle als Pilotversuch

gutes Busangebot im Stadtverkehr
Rendsburg mit barrierefreien Nieder-
flurbussen

Linientripel eingefuhrt, aber mit
Nachteilen

zum Teil nur Stundentakt, z. B. sudlich
des Kanals

gute Anbindung mit Schnellbus nach
Eckernforde, allerdings kein Spat-
verkehramVWochenende

Jevenstedt mit mehreren Linien
angebunden,aber kein Takt

ubrige Regionalbus-Linien ohne
Taktverkehr

kein Spatverkehr (auch nicht am
Wochenende) im Bus-OPNV

Handlungsbedarf Barrierefreiheit,
MaBnahmenplan liegt im Entwurf vor

Kiel HDT

seit 2015
alle halbe Stunde von und nach Kiel

Planersocietat
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Einsteigen und Umsteigen

Inter- und Multimodalitat

Intermodale Schnittstellen

Legende
Einzuggebiet B+R/P+R 5 km

P+R|  Park+Ride
Bike+Ride

o)
+
A

Radstation

&

o
+
)

Park+Drive

Bahnhofe Rendsburg
(Reaktivierung bis RD-Seemuhlen,
LNVP)

Bahnhof Fockbek
(Reaktivierung bis Fockbek,
LNVP)

=

u

‘)

Mobilitatsstationen

Verknupfung vonVerkehrsangeboten

» Kernaufgabe: raumliche Konzentration verschie-
denerVerkehrsmittel

 z.B. Bus&Bahn, B&R und (E-)Fahrradverleih, P&R
und (E-)Carsharing,Taxi,Ladestationen...

Kommunikation und Marketing

e eine einheitliche Marke mit hohem Wiederer-
kennungswert schafft Aufmerksamkeit

Information und Service

e Informationen plus Serviceangebot bauen
Nutzungsbarrieren ab

Treffpunkt und Aufenthaltsbereich

e Mobilitatsstationen konnen die Aufenthalts-
qualitat im offentlichen Raum zu erhohen

é _ y Quelle:

- eigene Darstellung
Karten-/Datengrundlage:
Kreis Rendsburg-Eckernforde

A%
Potenziale /QC

e Fahrrad und Pedelec fur die erste und letzte
Meile

o flexible oder bedarfsgerechte Angebote: Rufbus,
Taxibus, Anrufsammeltaxi, RufBurgerBus,
Schuler-Chipkarte

burgerschaftliches Engagement als Erganzung
zum regularen OPNYV, z.B. BiirgerBus,
MobilitatsPaten,ehrenamtliche Fahrdienste

Potenzial durch die Einbindung des Taxiverkehrs
und von Fahrdiensten in den OPNV: Leerfahrten
nutzen und anderen Fahrgasten anbieten

Fahrgemeinschaften als Teil einer neuen
Mobilitatskultur: Pendlerportal zielgruppen-
orientiert bewerben (z.B. im Rahmen eines
betrieblichen Mobilitatsmanagements), Anhalter-
banke

Starken und Schwachen

®
@
®
®
©

intermodale Schnittstellen nur am Bahnhof
Rendsburg und Schulldorf:

Park+Ride, Bike+Ride und Verknupfung
Bus+Bahn

Optimierung der Radstation am Bahnhof
Rendsburgin Planung

gut ausgebaute Mitfahrerparkplatze (P+D) in
Budelsdorf (A7) und Schacht-Audorf (A210)

im Zusammenhang mit den Tunnel-
bauarbeiten wurde 2013 ein P+R-Parkplatzin
der Nahe des FuB3- und Rad-tunnels (sudlich
des Kanals) eingerichtet, jedoch nicht gut
angenommen

ehrenamtliche Initiative in Rendsburg:
Fahrdienst fur kulturelle Zwecke (VHS)

Taxigewerbe gewahrleistet Mobilitat ohne
eignen Pkw erginzend zum OPNYV flachen-
deckend und auch auBerhalb der OPNV-
Bedienzeiten, auch mit Rollstuhl-gerechten
Fahrzeugen

kein Carsharing-Angebot in Rendsburg,
Budelsdorfund Umgebung

L=
—
>

>

arktbusqumt Huttener Berge

Nimm mich mit!
Richtung

wa
Planersocietat

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Anndhern und Aufsteigen
Nahmobilitat und Zuful3gehen

Nahmobilitat ist Basismobilitat

aktive, nichtmotorisierte, individuelle Mobilitat im
raumlichen Nahbereich

vorzugsweise mit dem Fahrrad, zu Ful3, aber auch
mit anderen Verkehrsmitteln (z.B. Inlinern, Roller,
Skateboard u.a.)

Bewegung fordert die Gesundheit, Nahmobilitat
erhoht die Lebensqualitat und damit die Krisen-
festigkeit der Gemeinden

besonders wichtig:

komfortable und barrierefreie Wege
sichere Querungmoglichkeiten an Stral3en
hohe Aufenthaltsqualitat

Nahversorgung

Starken und Schwachen
im FuBverkehr

@ kurze Wege im Lebens- und Wirtschaftsraum

relativ hoher FuBBverkehrsanteil am Modal
Split

FuBwegebeschilderung in Rendsburg und
Nachbargemeinden geplant (2016)

(ublicher) Nachholbedarf in der Forderung
des FuBverkehrs, der Nahmobilitat

. Kanalquerung ohne Wartezeiten durch den
FuB- und Radverkehrstunnel - aber moglicher
Angstraum

Radverkehr und Tourismus

» wichtige Radfernwege im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg:

Herausforderung Barrierefreiheit

gesundheitliche Einschrankungen nehmen im Alter sowie bei Hochbetagten (ab 75 Jahren) stark zu, diese
Altersgruppe wird in den nachsten Jahren stark zunehmen

» vor dem Hintergrund des demographischenVWandels ist eine barrierefreie Gestaltung erforderlich

» Anspruch auf barrierefreie Gestaltung (UN-Behindertenrechtskonvention, Behindertengleichstellungs-
gesetz)

 Umsetzung einer "vollstandigen Barrierefreiheit" im OPNYV bis 2020 (semaB PBefG, 201 3)

o alle profitieren,auch Menschen mit Kinderwagen, Rollkoffer etc.

Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg - Region der kurzen Wege

« die durchschnittliche Wegelange liegt bei nur 7,7 km 0-1km  1-3km  3-5km  5-10km  >10km

(Bundesdurchschnitt | 1,5 km) 26% 27% 17% 14% 16%

* jeder 4.Weg ist unter | km, uber die Halfte der Wege
kurzerals 5 km

* Wege zur Schule, KiTa , Bildung (durchschnittl. 3,9
km) und zum taglichen Einkauf (durchschnittl. 4,3
km) sind relativ kurz

 Arbeitswege zahlen zu den langsten (17,1 km)

* die durchschnittliche Wegelange mit dem Kfz ist mit
| 1,5 km relativ kurz

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen
(Mobilititsdaten: SrV 2013) im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg

Iwege: zu FuB in Fockbek
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ADFC-Fahrradklima-Test 2014: Rendsburg

 bundesweite Online-Umfrage zur Fahrradfreundlichkeit in Stadten

NOK-Route (Radroute entlang des Nord-Ostsee-Kanals) und Ochsenweg * 22 Fragen in 5Themenblocken,Antwortmoglichkeiten auf einer Skala von | bis
(Flensburg bisWedel iiber Fockbek,Rendsburg, Jevenstedt) 6 Punkten (vglb.Schulnoten)

* lokale Touren: Weitblick-Tour (44 km), die Stidte-Tour (37 km) sowie die « 88Teilnehmer/innen in Rendsburg

Kanal-Tour (32 km)

Service

. Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,4
Alle fahren Fahrrad 2,8
Spal3 oder Stref3 3,0

* Verleih von Pedelecs an der Radstation Rendsburg und bei privatem Anbieter zligiges Radfahren 3,0

« Netzwerk von Ladestationen fiir Pedelecs, in Kooperation von Hotels, B Wegweisung fur Radfahrer 3,4
Gastronomie und derTourist-Information Nord-Ostsee-Kanal Starken

j Abstellanlagen 4,0
* radhuus™ Fahrradboxen am Schiffbrickenplatzim Zentrum von Rendsburg (% offentliche Fahrrider 4,2

Arbeitskreis Radtourismus

3 Fahrradforderung 4,7
Schwachen

 vernetzt Tourismusakteure, Natur- und Fahrradverbundene Vereine (ADFC, Eahren im Mischverkehr 4.7

Naturfreunde) und AktivRegion

Oberflache der Radwege 4,8

» Tourenangebote in Kooperation, z.B. Sternfahrt ,Der Kreis radelt los - auf in Breite der Radwege 4,8

die Natur‘am 10.Mai 2015 als Saisonauftakt und zur Radverkehrsforderung

Fahrradmitnahme im OV 4,8
Fuhrung an Baustellen 4,9
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Anndéhern und Aufsteigen

Radverkehr

touristische Radrouten Starken und Schwachen

=] ] T

Legende

Radfernwege

— Nord-Ostsee-
Kanal-Route

fahrradfreundliche Entfernungen und
Topografie

50133 R B S ngwahid ' 'i

relativ hoher Radverkehrsanteil am
Modal Split

Mangel in der Radverkehrsinfrastruk-
tur: Ortsdurchfahrten, Beidrichtungs-
radwege, Benutzungspflicht und
Fahrbahnfuhrung

— Ochsenweg

Radtouren

— Weitblick Tour -
Grenzenlose Aussicht ' .
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attraktive touristische Radrouten mit
Beschilderung und Tourenangeboten

Konzeption von Velorouten in Rends-
burg als Stadt-Umland-Radverbin-
dungen im Alltagsradverkehr, aber
fehlende Umsetzung, keine Beschil-
derung

Arbeitskreis Radtourismus, keine AG
) N ! | Radverkehr oder Radverkehrsbeauf-
L A . | E __1__ e 'E . s - E X el Birkethi] o, Vialf FIEI = ol ‘ tragte n

ADFC-Fahrradklimatest: Umfrage-

ol f TAiEEbETg e [t
=m ] - s Crfenstation Y

\odan

| | = st N ergebnis mit differenzierten Aussagen
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A | Kreis-Radverkehrskonzept (010

| * Verdichtung des landesweiten Radver-

kehrsnetzes (LRVN) auf den regionalen
% MaBstab

differenziert Alltags- und Freizeitrouten,

Quelle: besondere Beachtung:Schulradverkehr

Tourismus Mittelholstein e.V.
freizeitportal | o2 erber f

nur einzelne Netzlucken im Lebens- und
Wirtschaftsraum Rendsburg:

» K43 Schulp - Jevenstedt

* Westerronfeld entlang der B77 (B202
bis Kanalallee)

o, Heide i _. el N * 4 e Biidelsdorf entlang der L42 Rends-
" Hanerau-Hademarschen 3 K AN .. gg ; ‘ o o burger Str (B203 bis Fehmarnstral3e)

Husum - oz = SR : Y AR | =8
Fockbek ™ : , | ' i | * Lohe-Fockbek

[il & Schlffhruckenplaiz
Paradeplatz

touristische Fahrradwegweisung

: _ | . ML Alltagsradverkehr mit Konkretisierung

Q?chwebefahre 7 s P i 0 TS Lk S des Radnetzes auf kommunaler Ebene:
4| Norgmarkhatle __2: — B e A e Stadte Rendsburg und Biidelsdorf sowie
| z— ' Umlandgemeinden Fockbek, Schacht-
Audorf,Osterronfeld undWesterronfeld

Radverkehrsforderung als System (NRVP)

Leitbild "Radverkehr als System"

» Potentiale des Radverkehrs in drei Bereichen ausschopfen

> fahrradfreundliche Infrastruktur

> intensive Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit

> Service und Dienstleistungen

Lebens- undWirtschaftsraum Rendsburgals ,,Aufsteiger*

e Der NRVP unterscheidet "Einsteiger","Aufsteiger" und "Vorreiter".

* Grundlage fur die Einordnung von Kommunen: Anteil des Radverkehrs am
Modal Split und das Niveau der (institutionellen) Radverkehrsforderung

* hoher Radverkehrsanteil (17%)am Modal Splitim Lebens- undWirtschaftsraum

Empfehlung

e Dynamikin der Radverkehrsforderung weiterentwickeln

e Infrastruktur weiter ausbauen

o feste organisatorische Strukturen (AG Radverkehr,Radverkehrsbauftragte)

r . 3 ENTWICKLUNGSAGENTUR
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Ladeinfrastruktur und Pedelecverleih

Legende

BN Gewasser
mm  Autobahn
m==  Bundesstralle
—  Landesstraf3e
—  KreisstraB3e
m  Bahnverkehr
Quelle:

Elektrifizieren und Kommunizieren

Elektromobilitat

Ladestation E-Pkw

Pedelecverleih

Ladestation Pedelec

Wohnen

Gewerbe

Freizeit/Erholung

eigene Darstellung

Kartengrundlage:

Kreis Rendsburg-Eckernforde
Datengrundlage:

LEMnet.org /ChargeMap.com; tinok.de

Elélgtrbaute der Kreisverwaltung:Rd-ECk

W

PO POH® @

— | Kreis
, Rendsburg-
\__’ Eckemforde

Quelle: Kreis Rd-Eck

tarken und Schwachen

landesweite Koordinierungsstelle Elektro-
mobilitat: Durchfiihrung von Offentlichkeits-
arbeit, Testfahrten,EU-Projekten

Kreisverwaltung in Vorbildfunktion: E-Fahr-
zeug im Fuhrpark

Potenzialanalyse zum Einsatz von Elektro-
bussen im Stadtverkehr Rendsburg

Testfahrten mit Elektrobus im Stadtverkehr
Rendsburg

wenige Ladesaulen fur Elektroautos
E-Fahrrad-Verleih in Rendsburg
Netzwerk von Ladestationen fur E-Fahrrader

Potenzial alternativer Antriebstechnologien
fur klimafreundliche Mobilitat ausbaubar

S Satet SX T
2 A
2 G Nf =

"
A4

i Iiad 'l"USI ST Mobil macht Schiale”

U1

Best Practice Smart Mobility

ST Mobil Mettingen - intelligente Verknupfung

tariflicher Anreiz: MobilAbo Mettingen incl. 6

Monate Leih-Pedelec oder MobilAboPLUS mit
Zuschuss zum Kauf eines eigenen Pedelecs

gutes Angebot: Fahrplanausweitung Schnellbus
S10 nach Osnabruck (im Berufsverkehr halb-
stundlich)

zentrale Anlaufstelle mit personlicher Beratung:
Rad+Bus mobilSTation in Mettingen Mobilitats-
beratung, Fahrplaninformationen, Ticketverkauf
und 50 rote LeihPedelecs

uberdachte Fahrradabstellanlagen an
Haltestellen, z.T. abschlieBbar

Ergebnis: Gewinn neuer Abokunden

3 Jahre Erfahrung: das best pratice-Beispiel fur
ein multimodales Angebot im landlichen Raum

Starken und Schwachen
Elektro-Kfz

lokal emissionsfrei

bei Energieherstellung aus erneuerbaren
Energien zu 100 % klimaneutral

bis zu 30 km/h ,,larmfrei‘

gunstige Unterhaltungskosten (z.B.Wartung,
Tanken)

sehr Energieffizient
hoher Anschaffungspreis
eingeschrankte Reichweite

keine flachendeckende Ladesaulen-/
Tankstelleninfrastruktur

OOO®H®® ®D

Pedelecs

Vergroflerung des Bewegungsradius mit dem
Zweirad (Daseinsvorsorge) bei Erhaltung
der korperlichen Fitness

keine flachendeckende Ladeinfrastruktur
notwendig

vergleichsweise niedriger Anschaffungs-
preis

Umgang mit hoherer Geschwindigkeit
ggf.abschliebare Abstellanlage notwendig
ggf.hoheres Gewicht (Transport)

OOIOCHCINC

elektromobiles Dorfauto Gey

Dorfauto Gey - Elektromobilitat auf dem Land

e ein Elektroauto fur 1.900 Einwohner

* Anschaffungskosten (ca. 16.000 Euro) uber
Sponsoren/Werbung finanziert

» Nutzungsmanagement uber eine Onlineplattform
geregelt

» ehrenamtliche Projektorganisation

 der Unterhalt wird uber die Nutzungsgebuhren

abgedeckt (unterschiedliche Tarife fur Viel- oder
Wenigfahrer)

Wa I _ o
Planersocietat
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Elektrifizieren und Kommunizieren

Mobilitatskultur

Mobilitatskultur

» Bewegung beginntin den Kopfen

« Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit sind effektive Mittel zum Werben fiir eine alternative
Verkehrsmittelwahl - und ein Imagegewinn fur die Kommunen

Aufklarung uber bestehende Mobilitatsangebote

Bewusstsein uber die Qualitaten undVorteile der Nahmobilitat erweitern: Mobilitatskultur der Nahe
neue Mobilitatsformen erlebbar machen und Beratung anbieten (z.B.Mobilitatszentralen oder -paten)
Gewohnheiten verandern,dazu Lebensumbruche nutzen,z.B.Umzuge (Neuburger/innen-Paket Mobilitat)

(Quelle:AGFS NRW)

Benutzen statt Besitzen: |

interkommunale Z samr%enarbeit: ) el e
Potenzial auch im landl. Raum

und fahrradfreundligher SgéidteNR

Vernetzung und Kooperation Benutzen statt Besitzen: Carsharing

o vielfaltige Akteure und Projekte im komplexen

Mobilitatsbereich 760.000),ca.25% sind Geschaftskunden

 v.a. in Stadten steigende Nutzerzahlen (2014 ca.

Starken und Schwachen

@ wenig Offentlichkeitsarbeit im Bereich
klimafreundlicher Alltagsmobilitat

@ Angebote/Engagement einzelner Akteure:
Fahrdienst fur kulturelle zwecke (VHS)
AG Mobilitatim Amt Huttener Berge

Mobilitat far Alle, Mobilitatskonzept der
VHS 2011

@ keine gemeinsame Strategie / Offent-
lichkeitsarbeit im Lebens- und Wirt-
schaftsraum Rendsburg oder Kreis Rd-Eck

Vernetzung der regionalen Mobilitats-
konzepte, Projektleiter jeweils in den
anderen Projektteams vertreten

Chancen von Vernetzung und Kooperation

 Arbeit synchronisieren
voneinander Lernen
miteinander I[deen entwickeln
gute Projekte multiplizieren
Materialien/Kampagnen teilen
Vernetzung zum Thema Mobilitat in der Region
» AG Radtourismus
* AG Mobilitatim Amt Huttener Berge
* Vernetzung der regionalen Mobilitatskonzepte

gute Beispiele andernorts

» AG fullganger- und fahrradfreundlicher Stadte in

NRW,vglb.auch in anderen Bundeslandern

e bisher im Lebens- und Wirtschaftsraum kein
Carsharingangebot vorhanden

Carsharing im landlichen Raum

» geringeres Nachfragepotenzial, geringeres

Fahrzeugangebot ,
Kampagne

 erschwerte Bedingungen fur den Verzicht auf das A
des Bundesumweltministeriums

eigene Auto,aberVerzicht auf Zweitwagen
mogliche Carsharing-Modelle

e Dorfauto,Nachbarschaftsauto

Kopf an: Moter-aus.

Die Kampagne fiir den C02-freien Verkehr auf kurzen Strecken.

e Carsharing im Verbund mit Gemeinden oder
Firmen

o privates Carsharing ,,peer-to-peer” (z.B. uber
Online-Plattformen tamyca,Autonetzer)

e neues Geschaftsmodell fur Autohauser

Mitfahren als kollektive Mobilitatskultur

reduziert die Umweltbelastung
spart Kosten
entlastet den Stral3enverkehr

ermoglicht Mobilitit in Erganzung zum OPNYV,
auch in den Abendstunden und am Wochen-
ende

unterschiedliche Moglichkeiten,z.B.

* das Pendlerportal als kostenloser Online-
Service fur die Organisation von Mitfahrge-
legenheiten (seit 2010)

e Anhalterbank in Bunsdorf als niederschwell-
igesAngebot

» oder ,CARLOS® in der Schweiz: Mitfahren mit
Haltestelle und Fahrschein (Vorschlag aus dem
Projekt Mobilitat fur Alle,Rendsburg 201 1)

Einsparpotenzial Rendsburg - Kiel

2.99t p.A

Mitfahren an Werktagen (Hin+Zurtck),
hochgerechnet auf ein Jahr
(Quelle: Pendlerportal Kreis Rd-Eck)

30983.62 €

| ¥ Anhalterbank
in Bunsdorf

(Quelle: www.kopf-an.de)

Kopf an: Motor aus. Fiir null CO2 auf Kurzstrecken. @ @ (@ Fi?ﬁﬁ;?&l—;un—

Verkehrsmittelwahl und Smartphone-Besitz

das Smartphone eroffnet neue technische Mobilitatsmoglichkeiten

e Fahrplan- und Echtzeitinforma-
tionen im OPNV

e Standortsuche von Haltestellen
oder Fahrzeugen (z.B.Carsharing)

Smartphone- Smartphone-
Besitzer Nichtbesitzer

* verkehrsmittelubergreifende
Routenplaner

Anteil an Personen
Wege pro Person und Tag

. ] [ 1 J %
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Machbarkeitsstudie Elektrobus

Stadtverkehr Rendsburg

Zielsetzung

Uberpriifung der technischen und wirtschaftlichen Potentiale von

Elektrobussen im Stadtverkehr Rendsburg

Hintergrund

Der unuberlegte Einsatz von Elektrobussen fuhrt beim momentanen Stand der

Technik zu voreiligen Schlussen und eventuellen Fehlentscheidungen.

Auf der Basis einer wissenschaftlich generierten Studie soll entschieden werden,

ob der Einsatz der Elektromobilitat im OPNV uneingeschrankt moglich ist.

Verfahren /Vorgehen

29 Umlaufplane

Umlaufplane enthalten alle
Fahrten, die ein Fahrzeug im Verlauf
eines Tages absolviert

Erfassung verschiedener Profile

ﬂ /\ " | [\ [/\/\ 7B
1 ( o fﬁ/*r( i\ Geschwindigkeit
T

|

(\/\\/N\/A/\/\/ Hohe
A/ ' Stelgung

vergleichende Annahmen

Jahreskilometerleistung
Nutzungszeit
Darlehnszins

Energiekostensteigerung

70.000 km

12 Jahre
2,8 %
annahernd linear

Diesel

Elektro (230kWh)
480.000

97,3 kWh
0,1125

Anschaffung (EUR) 235.000
Verbrauch (/100km) 40|

Wartung (EUR/km) 0,225
Dieselzusatzheizung  ----

Depotladegerate im Fahrzeugpreis enthalten

Restwert Gebrauchtfahrzeuge und Gebraucht-
batterien nicht berucksichtigt.

“-\."«'
= & '_

KTROBUS w TESTEINGIY

WIR TESTEN FUR SIE UND DIE UMWELT!

! ELEKTROBUS IM OFFENTLICHEN VERKEHR

amﬁm.! —

.-“"-..____________-‘-_
R e Rl L~

Bild: SWM/MVG

[,5 I/h an 5 Monaten

| 5 Buslinien

Liniennetz

T. H. Sievers GmbH
04331 5096

Fahrplanauskunft:
gmnhsh

www.sievers-reisen.de

AII Angaben ohne Gawihr
5 GbR Lilbeck, giltg

Parameter fur

Gesamtbetriebskoste

Aufnehmen & Aufbereiten
der Daten

v

Energieberechnung
(Linien =» Umlaufe)

v

Systemauslegung &
Optimierung
(Batterie/Ladeinfrastruktur)

Lebenszykluskosten

Gesamtkostenberechnung (€)

uber eine Laufzeit von 12 Jahren
960.000

M @ Dieselbusse
= Elektrobusse

920.000

880.000

878.000

840.000

Strompreis
0,16 €

Variante | Variante 2

ZweiVarianten mit unterschiedlichen Energiepreisen
wurden berechnet.

éebmuchterStmm
Strom=

z.B. Anschaffungskosten

Wartung

Versicherung

Zinsen, Treibstoff- bzw. Stromkosten

Linie | Mo - Fr Depotlader
Ladezustand

- 25 % Auslastung
25 % Auslastung + Klima
50 % Auslastung
50 % Auslastung + Klima

o2}
o

Ladezustand (%)

230 kWh bei 80 % Batterielebenszeit
Klimaanlagenbetrieb an 50% des Tages
Batteriereserve auch bei 0% Ladezustand noch vorhanden

6:45 845 | 1045 | 12145 | 14:45 = 16145 = 1845

Uhrzeit

Fazit

Es wurden zwei Ebus-Varianten berechnet.Der Depotlader,
der uber Nacht laden kann und der Gelegenheitslader, der
Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum benotigt.

70 % aller Umlaufe lassen sich mit einem Depotlader
inklusive Klimatisierung im Sommer aber ohne elektrische
Heizung realisieren.

Mehr als 85 % alle Umlaufe lassen sich als Gelegenheitslader
mit Zwischenladung im offentlichen Raum realisieren.

Betriebswirtschaftlich ist der E-Bus als Depotlader dem
Gelegenheitslader aufgrund der zusatzlichen Kosten fur die
Schnellladestation vorzuziehen.

Unter den angegebenen Annahmen ist der Depotlader
zwischen 11.000 und 68.000 EUR gunstiger als der

Dieselbus.

Bild: Lord Alpha

RENDSBURG
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